Prepojovacia komunikdcia — Dunajskd Streda 10.2009 Sthrnnd technickd sprava
Zjednodusena technicka stidia

SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov stavby . Prepojovacia komunikacia — Dunajska Streda
- Zjednodusena technicka studia

Miesto stavby :  Trnavsky kraj, Dunajska Streda
k.u. Dunajska Streda

Zdbvodnenie stavby

- Zabezpecit dopravné prepojenie ciest 11/507 s 111/063029 a 11/572
mimo centra mesta Dunajska Streda

- ZniZenie tranzitnej dopravy na Galantskej a Hlavnej ulici v meste
Dunajska Streda

- ZniZenie emisnych a hlukovych dopadov na mesto a jeho
obyvatelov

- ZniZenie nehodovosti na opustenych Usekoch ciest

- Vytvorenie Casti vychodného vonkajsieho dopravného okruhu
mesta

- Predizenie kapacitnej Zivotnosti vnttromestskych krizovatiek

1.2 OBJEDNAVATEL
Objednavatefl : Mesto Dunajska Streda, Mestsky urad
929 01 Dunajska Streda, Hlavnd ulica 50/16

1.3 PROJEKTANT
Spracovatefl : PAULOS-DLS s.r.0.

SLUZBY V OBLASTI DOPRAVNYCH STAVIEB
929 01 Dunajska Streda
Zelend ulica 48
ICO : 43852742
Zodpovedny riesitef : Ing. Pavol Sebdk, a.i., 4797 * SP * 12

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1 UCGEL A CIELE STUDIE

Cielfom Studie je preverit moznost dopravného prepojenia cesty 11/507 (Gabcikovo-Sered)

s cestou [1I/063029 (Dunajska Streda-Trhova Hradskd) a llI/572(Bratislava-Dunajska Streda
c.1/63) v intravildne mesta Dunajska Streda, na vychodnom okraji.

Cielom tohto preverenia je dopravné prepojenie dopravného smeru Galanta —

Komarno a spat. Toto dopravné prepojenie je tvorené cestami 11/507 a 11/572, ktoré sa na juznom

okraji mesta napéja na cestu 1/63 Bratislava-Komarno-Stirovo. V intravilane mesta je tento smer
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tvoreny ulicami Galantska cesta (11/507) a Hlavna ulica (11/572). Tieto ulice tvoria tangentu centra
mesta Dunajska Streda a na rieSenom Useku sa nachadza celkovo 7 urovhovych krizovatiek,
z ktorych péat je okruznych (malé okruzné krizovatky). V intravilane mesta je tadto dopravna trasa
vedena uzemim tvorenym obchodnymi zénami, polyfunkénou zénou a obytnou zénou tvorenou
hlavne sidliskom ,Vychod,* ktoru tieto cesty ohranicuju.

V sucasnosti uz existuje problém s kapacitou krizovatiek na intravilanovych usekoch ciest 11/507
a ll/572 (Krizovatky 11/572 a 11/507, c.1l/507 a MK Jilemnického ulica, c.ll/507 a MK Lanéarska
ulica, c.11/572 a 111/063028, c.ll/572 a MK Mlynska ulica, c.ll/572 a 11l/063029), ktoré su hlavne
v dobe rannej a poobednej SpiCky upchaté, €o zapri€ifiuje dopravnu zapchu na vedlajSich
miestnych komunikécia a komplikuje dopravné prepojenie vychodnej mestskej Casti s centrom,
a ostatnou ¢astou mesta Dunajskéa Streda.

Z tychto dévodov sa preveruje moznost budovania miestnej zbernej komunikacie funkénej
triedy B2, kategorie MZ8,5/50, ktora by zabezpecila dopravné prepojenie popisanych ciest
a zabezpecila by tiez zbernu funkciu pre dotknuté tzemie.

Navrhovant komunikéciu bude mozné vyhladovo zaradit do cestnej siete VUC TTSK ako cestu
[l.triedy.
Studia preveruje dve varianty prerokované na MsU Dunajska Streda.

3. PODKLADY A UDAJE PRE NAVRH VARIANTOV

3.1 VYCHODZIE PODKLADY

Pri spracovani predmetnej technickej Studie sa vychadzalo z nasledovnych podkladov :

- Poziadavky objednavatela

- Situaény podklad rie§eného miesta poskytnuty MsU Dunajska Streda.
- Obhliadka rieSeného miesta

- Platné normy a pravne predpisy

- UPN mesta Dunajska Streda

3.2 TECHNICKE PODKLADY

Navrh technického rieSenia vychadza z platnych technickych noriem:

- STN 736101 “ Projektovanie ciest a dialnic ”

- STN 736110 “ Projektovanie miestnych komunikacii *

- STN 736102 “ Projektovanie krizovatiek na cestnych komunikaciach “

- Technicky predpis MDPaT SR TP 04/2004 — Projektovanie okruznych krizovatiek na
cestnych a miestnych komunikaciach

- Platné STN, TP, vzorové listy SSC ako aj platna legislativa.

4. UDAJE O STUDOVANYCH VARIANTOCH

4.1 Zakladné principy navrhovanych rieSeni

- Preverit moznost dopravného prepojenia ciest 11/507 all/572 s CiastoCnym vyuzitim
existujucej miestnej komunikacie pri OC Tesco, ktora prepaja c.ll/572 a lll/063029 a ma
vytvorenu trojramennu stykovu krizovatku s pridavnymi jazdnymi pruhmi na ceste I1/572.
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Prepojovacia komunikacia oboch variant je delena na dve etapy:

1. Etapa je rieSena na ,zelenej lUke" a zabezpecuje prepojenie cesty 11/507 (Galantska cesta)
s cestou 111/063029.

2. Etapa je rieSena Upravou existujucej miestnej obsluznej komunikacie (rozsirenim) obchodne;j
zony Tesco, ktora zabezpedi prepojenie ciest 111/063029 a [1/572 (Hlavna ulica).

4.2 POPIS RIESENi A STUDOVANYCH VARIANTOV

Variant ,,A” — Graficka priloha €. 1:

Umiestnenie varianty ,A“ je v stlade s platnym UPN mesta Dunajska Streda, podra ktorého sa na
ZU prepojovacej komunikécie na c.1I/507 vytvara droviiova krizovatka vo vzdialenosti 240m od
poslednej existujucej krizovatky v smere do Galanty.

Prepojovacia komunikacia l.etapy smeruje na juh, smerové vedenie je vyskladané z prvkov podla
STN 736101, 736110 ato zpriamych Usekov a prechodnicovych protismernych oblukov
s polomermi od R=110m do R=250m. Na ZU komunikécie je vlioZzeny smerovy oblik s R=20m,
ktorym sa napaja do krizovatkového priestoru. Prechodnice su tvorené klotoidnou krivkou dizky
L=40 — 50m.

Celkova dizka komunikacie l.etapy je 0,821 994km. Na KU sa komunikicia napaja na
c.I11/063029 v priestore napojenia MO obchodnej zény Tesco, ¢im sa vytvori prieseéna uroviova
krizovatka.

Na Useku je mozné vytvarat krizovatky podfa STN 736110 vo vzajomnych vzdialenostiach 150m.
Tvar, typ a usporiadanie krizovatiek sa urc¢i v samostatnych projektoch.

Vyskovo sa komunikacia planuje viest na urovni terénu, nepredpokladame potrebu budovania
premosteni.

Na zabezpecenie pIlného prepojenia ciest 11/507 a ll/572 zbernou komunikaciou je potrebné
dobudovat Il.etapu komunikéacie, ktora zahffia Upravu existujucej miestnej komunikacie Tesco,
a to jej roz8irenie bez zmeny smerového a vySkového vedenia.

Sirkové usporiadanie koridoru bude zahffiat korunu miestnej komunikacie $irky 7,50m.
PredbeZzne sa uvazuje s budovanim obojstrannych chodnikov (pesi, cyklisti). Celkova Sirka
dopravného priestoru sa uvazuje 20m (v krizovatkovom priestore sa rozSiruje podla usporiadania
krizovatky), majetkovu hranicu bude tvorit vonkajsi okraj chodnikov.

Odvodnenie sa predbezne uvazuje do zeleného pasu, kde sa vytvori cestna priekopa podfa STN
736101.

Vyhody riesenia:

- Priestorovo estetické smerové vedenie komunikécie (striedaju sa protismerné smerové
obluky s priamymi usekmi), ktoré zabezpedia pohodinud, nenudnu jazdu vodi¢om.

- Na ceste 11/507 sa vytvori jedna uroviiova krizovatka (preferujeme mald okruznu krizovatku)

- Na ceste 111/063029 sa komunikacia napoji do existujucej krizovatky, bez potreby budovania
dalSieho napojenia na I11/063029.

- Navrhované rieenie je v stlade s UPN mesta Dunajska Streda.

Nevyhody rieSenia:

- Smerové vedenie (smerove obluky) ovplyvnia polohu a typ pripadnych napojeni a krizovatiek
na komunik&cii

- Najmensia vzdialenost od existujucich obytnych domov je 131m. V okoli komunikacie je uz
na niektorych usekoch planovand vystavba obytnych z6n (rodinné domy, bytové domy).
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- Potreba spracovania hlukovej Studie na stanovenie, €i je potrebné navrhnut protihlukove
opatrenia.

Variant ,,B* — Graficka priloha €. 2:

Variant vychadza z navrhu posunut trasu prepojovacej komunikacie dalej od existujucich
obytnych zén. Pri tejto variante sa uvazuje so zriadenim Groviiovej krizovatky na ZU komunikacie
na ceste 11/507, vo vzdialenosti cca 470m od poslednej existujucej krizovatky na ceste 11/507
v smere do Galanty. Kedze UPN mesta poéita s budovanim prepojovacej komunikécie aj na
sever od cesty 11/507, na ceste 11/507 sa vytvoria celkovo dve uroviové krizovatky vo vzajomnej
vzdialenosti 230m. Alternativou by bola zmena smerového vedenia severnej komunikacie
a prispésobenie jej napojenia na cestu [1/507 k napojeniu rieSenej prepojovacej komunikacie.
Smerové vedenie prepojovacej komunikacie je prispdsobené poziadavke MsU, je z vacej Easti
priame a smeruje juzne, kde sa pri existujucej pile napaja na cestu 111/063029 (km0,683 897).
Napojenie na tuto cestu umozfuje rieSenie existujucej ostrej pravotoCivej zakruty na 111/063029
s tym, ze sa tam vytvori stykova, pripadne mala okruzna krizovatka.

Od tohto bodu je mozné viest prepojovaciu komunikaciu po trase existujucej cesty 111/063029
s tym, Ze sa cesta 111/063029 rozSiri na kateg6riu MZ8,5/50. Tento Usek (po koniec l.etapy) je
mozné prekategorizovat' na cestu Il.triedy s tym, Ze déjde k preruSeniu cesty 111/063029.

Koniec l.etapy prepojovacej komunikacie je v miestne krizovatky sucasnej cesty 111/063029
s obsluZznou komunikaciou obchodne zény Tesco.

Celkova dizka komunikécie l.etapy je 0,934 317km, z ktorych je cca 220-250m vedenych
v existujucej trase cesty 111/063029.

Na Useku je mozné vytvarat krizovatky podfa STN 736110 vo vzajomnych vzdialenostiach 150m.
Tvar, typ a usporiadanie krizovatiek sa urci v samostatnych projektoch.

Vy8kovo sa komunikacia planuje viest na urovni terénu, nepredpokladdme potrebu budovania
premosteni.

Na zabezpelenie plného prepojenia ciest 11/507 a ll/572 zbernou komunikaciou je potrebné
dobudovat Il.etapu komunikéacie, ktora zahffia Upravu existujucej miestnej komunikacie Tesco,
a to jej rozSirenie bez zmeny smerového a vySkového vedenia.

Vyhody riesenia:

- Vacsia vzdialenost od existujucich obytnych €asti mesta (najmensia je 300m v priestore
napojenia sa na c.l1/063029).

- Na useku cca 220-250 m vyuziva pdvodnu trasu cesty 111/063029, aj ked s potrebou jej
rozSirenia.

- Predpoklad mensej plochy zaberu novych pozemkov ako u varianty A.

- RieSenie nevyhovujuceho smerového vedenia c.111/063029 v Useku pri pile.

Nevyhody rieSenia:

- Smerové vedenie ma dlhy priamy usek, na ktorom bude treba rieSit upokojovanie dopravy
(znizovanie jazdnej rychlosti), pripadne realizovat malé okruzné krizovatky z dévodu
spomalovania dopravy.

- Tento variant nevyuziva moznost riedit krizovanie s cestou 111/063029 ako priesecnu
krizovatku, ale tranzitni dopravu vedenie na trase cesty 11/063029 . To bude mat za
nasledok znac¢ny pocet vozidiel odbacajucich dofava (smer Tesco).

- Neriesi trasu zbernej komunikacie uvedenej v UPN mesta Dunajska Streda.

- VAacSia celkova dizka komunikécie 1.etapy ako u varianty A.
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5. ZAVER

5.1 VYHODNOTENIE VARIANTOV

Z hladiska nakladov uréenych na vykup, pripadne zaber pozemkov sa javi ako vyhodnejSia
varianta ,,B,“ kedZe vystavba na ,zelenej luke je 0 138m kratSia (viac ako 2.760m2). So
zaberom novych pozemkov v§ak treba pocitat aj pri rozSirovani cesty 111/063029.

Ak zoberieme do Uvahy diZky tras vystavby a pocet krizovatiek potrebnych k budovaniu 1.etapy
dostaneme nasledovnu tabulku:

Polozka: Variant ,A* Variant ,B* Rozdiel
Dizka 1 .etapy komunikacie 821,994m 934,317m -112,323m
Dizka Uprav existujlcich ciest Om 250m -250m
Pocet budovanych krizovatiek 1 2 -1

Pocet Uprav exist. krizovatiek 1 1 0

Do tabulky nebol zahrnuty Usek 2.etapy, kedZe jej naro¢nost je rovnaka pre variantu ,A” aj ,,B“.

Z tabulky je mozné nepriamo konstatovat, ze vacsi objem stavebnej prace bude pri variante
»B," aj ked z Casti pbjde len o rozSirovanie existujucej cesty, ale taktiez o budovanie jednej
krizovatky navySe ( krizovatka s c.I1/063029 pri pile).

Z hladiska vplyvu na zivotné prostredie v sicasnosti, je vyhodnejSia varianta ,,B“ ktora svojim
vacsim odstupom od existujucej zastavby znizuje vplyv hluku a exhalatov na obyvatelov. AvSak
do buddcna sa uvazuje srozSirenim zastavby az za trasu prepojovacej komunikacie, takze
mensi vplyv na ZP je len dogasny.

Z hladiska pohodlia dopravy sa javi ako lepSia varianta, varianta ,,A" a to z dévodov:

- Trasa je zloZzena zo smerovych protismernych oblUkov (trasa nie je nudna)

- Vytvara priamy prejazd rieSenej tranzitnej dopravy krizovatkou s cestou 111/063029, kym
variant B tranzitna dopravu vedie na lfavé odboc&enie. Pri tejto variante predpokladame, Ze
hlavhou cestou v tejto krizovatke sa stane navrhovana prepojovacia komunikacia, kedze
bude mat’ vyraznejSiu intenzitu dopravy.

Tato vyhoda varianty ,,A* oproti variante ,B“ by sa dala odstranit len stavebnymi Upravami

a dal§im zaberom pozemkov pri prepojeni 1.a 2.etapy varianty ,B“ ako je to znazornené

v grafickej prilohe &.2.

5.2 ZAVERECNE ODPORUCANIA

Vytvorené krizovatky je potrebné tvarovo prispdsobit predpokladanej funkcii krizovanej
komunikacie, je potrebné realizovat dopravno — inZinierske posudenie vykonnosti. Miesta
novovzniknutych krizovatiek sa m6ézu menit na zéklade miestnych podmienok, ale tak aby bola
dodrzand minimélna vzajomna vzdialenost’ krizovatiek, ktora je pre zbernu komunikaciu funkénej
triedy B2 150m.

Ako prvy stupen pre spracovanie projektovej dokumentécie, musi byt spracovana dokumentacia
pre Uzemné rozhodnutie.

V Dunajskej Strede, Oktéber 2009 Vypracoval: Ing. Pavol Sebdk
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